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Eingabe 00365/06/17

lise Lange

27339 Riede

betr. Schulwegsicherheit an den Landesstrallen in Riede-Felde

Sehr geehrte Frau Lange,

unter Bezugnahme auf meinen Bescheid vom 28.02.2018 Obersende ich lhnen einen Ab-
druck der Antwort der Landesregierung auf den Landtagsbeschluss zu lhrer Kenntnis.

Das Eingabeverfahren ist damit endgliltig abgeschlossen.

Mit freundlichen Grilken

AL
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Eingabe 00365/06/17

lise Lange

27339 Riede

Betr. Schulwegsicherheit an den LandesstraRen in Riede-Felde

Antwort der Landesregierung

Schulwegsicherheit an den Laﬁdesstral&en in Riede-Felde

Mit Beschluss des Landtages vom 28.02.2018 wurde die obige Eingabe der Landesregiesung
erneut zur ,Erwdgung” iberwiesen.

Um das Anliegen der Petentin nochmals zu prifen, hat das’ Nieders&chsische Ministerium fir
Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung (MW) den Beschluss des Landtages an den
Landkreis Verden als zustandige StraBenverkehrsbehérde sowie an die Landesbehérde fir
Strallenbau und Verkehr (NLStBV) als zustandigen Stralenbaulasttrager weitergeleitet und
- um Stellungnahme gebeten. Dabei soliten auch bisher nicht bericksichtigte Tatsachen oder
Gesichtspunkte in die jeweiligen Stellungnahmen mit einbezogen werden.

Der Landkreis Verden und die NLStBV haben ihre bisherigen Stellungnahmen fur die ver-
kehrsrechtlichen Fragen im Wesentlichen bestétigt, da bisher keine neuen entscheidungsre-
levanten Sachverhalte eingetreten sind. Auch das polizeiliche Verkehrslagebild far den in Re-
de stehenden Bereich wurde vom Landkreis bestatigt und dabei insbesondere die unauffallige
Verkehrsunfallsituation dokumentiert.

Nach Eingang der angeforderten Stellungnahmen wurde der Sachverhalt vom MW erneut
umfassend gepriift.

Das groRe Engagement von Frau Lange fir die Schulwegsicherheit in Riede-Felde ist den zu-
standigen Behérden vor Ort bereits seit langerem bekannt. Es hat sich daher ein ~Runder
Tisch* aus Vertretern des Landkreises Verden, der Polizei;- des regionalen Geschéftsberei-
ches Verden der NLStBV als Stralenbaulasttrager sowie der Samtgemeinde Thedinghausen
gebildet. Dabei ist festzustellen, dass die Wiinsche von Frau Lange bereits sehr wohlwollend
behandelt wurden.

Nach Prifung der Eingabe der Petentin und auch durchgefihrten Ortsterminen wurde

- ein Stopp-Schild an der L 333 mit dem Zusatzzeichen »~Radverkehr kreuzt von links und
rechts*

=

angeordnet,
- eine Ortstafel der Ortschaft Felde an der L 331 versetzt sowie
- eine Geschwindigkeitstrichterung auf der L 333 eingerichtet.
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Dem Wunsch nach Versetzung von weiteren Ortstafeln kann aufgrund der Rechtslage nicht

entsprochen werden. Zur Begriindung wird auf die im Petitionsverfahren bereits vorgelegte
zusammengefasste Stellungnahme des MW verwiesen.

Auch den Winschen der Petentin nach Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Tempo 50 au-
Berhalb der Ortsdurchfahrt kann nicht entsprochen werden. Auch hier wird auf die vorgelegte
zusammengefasste Stellungnahme des MW hingewiesen.

Im Rahmen der nochmaligen Prifung und parlamentarischen Beratungen gab es Signale aus
der Kommunalpolitik der Gemeinde Riede, dass sich die Kommune eventuell far eine.FurL-
gangersignalanlage in Form einer sa genannten ~Dunkelampel” an zentraler Stelle in Riede-
Felde engagieren kénnte. Die Kommune misste zunichst eine durchgéngige beidseitige
FuBgéngerfihrung anlegen und auch die Planung, Herstellung und Finanzierung einer ,Dun-
kelampel“ (ibernehmen. Unter diesen Voraussetzungen wire die Anordnung einer FuRgan-
gersignalanlage in Form einer ,Dunkelampel* auch fir den Landkreis Verden, die értliche Po-
lizeidienststelle und die NLStBV denkbar.

Zur Frage der Rotmarkierungen im EinmUndungsbereich der L 333 in die L 331 sollte, geman
der ,Empfenlungen fur Radverkehrsanlagen“ ERA 2010, Nr. 11.1.4, die Einfarbung von Rad-
verkehrsanlagen nur an besonderen Konfliktpunkten und in absoluten Sonderfallen als MaR-
nahme fir stark unfallgefahrdete Bereiche in Betracht gezogen werden. Rote Fahrbahnmar-
kierungen kénnen dort zur Anwendung kommen, wo angenommen werden muss, dass ein
am Verkehr Teilnehmender selbst bei ausreichender Aufmerksamkeit eine 'Gefahrensituation
nicht rechtzeitig oder falsch wahrnehmen kénnte. Bei zu héufiger Ausflhrung dieser MaR-
nahme konnte die Méglichkeit bestehen, dass fir die am Verkehr Teilnehmenden, die Wir-
kung bzw. die Aussagekraft dieser MaRnahme verloren geht.

Bei dem betrachteten Bereich handelt es sich nicht um einen schwer einsehbaren Bereich
bzw. um einen Bereich mit einem erh&hten Gefahrenpotenzial. Es liegen von der zustandigen
Polizeiinspektion keine Informatiqnen Uber besondere Konfliktsituationen bzw. Gefahrensitua-
tionen fir den in Rede stehenden Bereich vor.

Im Ubrigen wurde die L 333 bis zur Einmindung bereits mit einer zulissigen Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h getrichtert und ein Stopp-Schild verpflichtet die am Verkehr Teil-
nehmenden zum Anhalten an der Haltemarkierung. Aus bautechnischer Sicht ist die farbige
Markierung mit erheblichen Kosten verbunden. Dies gilt insbesondere fir die Wartung und
Pflege. In Bereichen von Einmindungen und Knotenpunkten entsteht aufgrund der Abbrems-
und Anfahrvorgange, sowie der Lenkbewegungen ein erheblicher Abrieb bei einer Markierung
mit Farbe. Die bauliche Ausfiihrung mit eingefarbtem Asphait hétte eine héhere Lebensdauer,
ware aber auch mit héheren Herstellungskosten verbunden.
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Unter Abwagung der Vor- und Nachteile wird eine Markierung der Radfurt im Einmindungs-
bereich daher aus Landessicht abgelehnt.

Alternativ bietet das Land hier an, dass die Kommune den Kreuzungsbereich auf eigene Kos-
ten markiert und in einer Testphase evaluiert. Sofern die Beteiligten (Kommune, Verkehrsbe-
hérde, Polizei und Baulasttrager) nach der Testphase zu einer pbsitive Einschatzung kom-
men, wird das Land die Markierung dauerhaft tbernehmen.

Das Land wird der Samtgemeinde Thedinghausen und dem Landkreis Verden das Angebot

schriftlich unterbreiten. .

Radweg an der LandesstraRe 333 von Riede nach Okel

Frau Lange fordert den Bau eines Radweges an der Landesstrale 333 (Okeler Damm) von
Riede (Gemeinde Riede, Samtgemeinde Thedinghausen, Landkreis Verden) bis in den 4 km
entfernten Nachbarort Okel (Gemeinde Syke, Landkreis Diepholz). lhre Minimalforderung ist
ein 350 m langer Gehweg entlang der L 333 von der Kreuzung der L 331/L333 bis zur Ein-
mundung ,Heiligenbruch®,

Seit dem Einreichen der Petition im Jahr 2013 wurde das Radwegekonzept des Landes fort-
geschrieben. Mit dem jetzt gultigen ,Radwegekonzept 2016 an LandesstraBen* wurde der
Radweg an der L 333 in ganzer Lange in den ,vordringlichen Bedarf* des Geschéftsbereiches
Verden der NLStBV aufgenommen. Damit besteht grundsétzlich die Méglichkeit, dass das
Land die Planung des rund 4 km langen Radweges von Okel im Landkreis Diepholz bis Riede
im Landkreis Verden aufnimmit.

Der Geschaftsbereich Verden der NLStBV gab im Radwegekonzept 2016 die Investitionskos-
ten fir den 4,12 km langen Radweg mit rd. 600 000 Euro (das entspricht 145 000 Euro pro
Kilometer) an. Eine aktuelle Nachfrage beim Geschaftsbereich ergab, dass derzeit eher mit
280 000 Euro pro Radweg-Kilometer zu rechnen sei. Damit ergében sich aus heutiger Sicht
Baukosten oberhalb von 1 Million Euro. Vom Planungs- bis zu einem méglichen Baubeginn ist
von 3,5 — 4 Jahren auszugehen. Fur die Bauzeit sind mindestens 12 Moﬁate ZU veranschla-
gen.

Der Radweg steht an finfter Stelle im aktuellen Radwegekonzept des Geschiftsbereiches.
Das bedeutet, dass zuvor noch vier Radwege baulich umzusetzen sind. In der Sitzung des
Ausschusses fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung am 09.02.2018 wurde die
Méglichkeit einer vorgezogenen Planung diskutiert und wegen der dann eintretenden Benach-
teiligung der dringlicher eingestuften Radwegprojekte verworfen.

Da die internen Ressourcen der NLStBV nicht alle Planungsbereiche abdecken, sind fir die
Erarbeitung der notwendigen P!anfeststellungsunterlagen externe Leistungen notwendig. Der
Geschéftsbereich Verden weist darauf hin, dass derzeit keine freien Planungskapazititen be-
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stehen. Bei einem sofortigen Planungsbeginn waren nach ersten Schétzungen neben den ei-
genen Aufwendungen weitere Planungskosten gemaR Honorarordnung fir Architekten und
Ingenieure (HOAI) in H8he von 57 000 Euro und 18 000 Euro fur weitere Gutachten - in der
Summe rd. 75 000 Euro - verteilt auf zwei Jahre erforderlich.»Durch den Investitionshochlauf
des Bundes und das Ziel des Landes, diese Bundesgelder gewinnbringend fiir Niedersachsen
einzuwerben, sind im Einzelplan 08 Kapitel 0820 trotz der guten Dotierung des Titels 53710
(DILAU) in 2018 und 2019 keine Planungsmittel fir den Radweg verfugbar. Die Baukosten
wdren zu gegebener Zeit aus dem Einzelpllan 08 Kapitel 0820 Titelgruppe 61 (Langgsstra-
Benbauplafond) Titel 733 61 ,Neubau von Radwegen* und die Grunderwerbskosten aus dem
Titel 821 61 der Titelgruppe 61 zu finanzieren.

Im ResUmee besteht aus Landessicht derzeit keine Méglichkeit, den Radweg an der L 333
bevorzugt zu planen und zu bauen. Weder die Rangfolge im Konzept noch freie Ressourcen
ermdglichen eine bevorzugte oder parallele Bearbeitung.

Sofern ortlich weiterhin der Wunsch nach einer beschleunigten Verkehrsfreigabe besteht,
wird es ohne eine kommunale Ubernahme von wesentlichen Aufgaben der Planung, des
Grunderwerbs und des Baus nicht gehen. Das Land wird die Planung gerne begleiten und
muss aus rechtlichen Grinden auch beim Landkreis Verden und Landkreis Diepholz das
Rechtsverfahren zur Erlangung der Baurechte beantragen. Sofern der Landesstraenradweg-
Standard eingehalten wird, Ubernimmt das Land den Radweg nach Fertigstellung in seine
Baulast.

In der Praxis gibt es zahireiche erfolgreiche Radweg-Kooperationen zwischen Kommunen
(Gemeinde, Samtgemeinde oder Landkreis) und dem Land. Dazu wére mit dem Geschaftsbe-
reich Verden eine Vereinbarung ber die Planung abzuschlieRen. Planungsleistungen Dritter
kénnen leider nicht erstattet werden. Das Land wiirde die Baukosten vollumfénglich tragen.
Der Baubeginn wére nach einem erfolgreichen Rechtsverfahren (Planfeststellung, Plange-
nehmigung oder Verzicht auf Planfeststellung) und erfolgreichem Grunderwerb dann nur von
einer ausreichenden Dotierung des Radwegneubautitels im Landeshaushalt abhangig.

Der Petentin geht es im Wesentlichen um einen rund 350 m langen Teilabschnitt entlang der
L 333 von der Einmindung ,Heiligenbruch* bis zur Kreuzung mit der L 331. In der Ausschuss-
sitzung am 09.02.2018 und in weiteren Gespréachen der Beteiligten vor Ort wurde daher auch
diskutiert, ob nicht dieser Teil des Radweges vorgezogen werden kénne.

Diese zunéchst plausibel erscheinende Aufspaltung des Projektes ist nicht unproblematisch.
Um eine Querung des Radweges zu vermeiden, muss zunachst die gesamte Ldnge von Rie-
de bis Okel untersucht und die konfliktarmste Lage (nérdlich oder sudlich der L 333) ermittelt
werden. ErfahrungsgemaR veralten vorbereitende Untersuchungen innerhalb weniger Jahre,
sodass es sich aus wirtschaftlichen Griinden anbietet, die Planung dann auch zum Abschluss
zu bringen. Das Ressourcenproblem der NLStBV wurde bereits beschrieben.
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Sofern die Gemeinde einen Gehweg anlegen méchte, kann sie diesen unabhangig von einem
Radweg planen.“Sollte der Radweg spéter auf der Gehwegseite liegen, kann dieser bei ent-
sprechendem Aufbau beim Bau des Radwegs weiterverwendet werden.

Die Landesstralle 333 ist mit rund 2 000 Fahrzeugen pro Tég eher schwach belastet. Das
Land will sich seiner Verantwortung fir die Sicherheit der Schutkinder nicht entziehen. Aller-
dings gibt es an anderen Stellen deutlich sichtbarere Méngel, die ein vorzeitiges Eingreifen
erfordern. Insofern ware die kommunale Mithilfe hier im Interesse der Burgerinnen und Burger

eine wichtige Unterstutzung. °

Das Land wird der Samtgemeinde Thedinghausen und dem Léndkreié Verden auch dieses
Angebot schriftlich unterbreiten.

Nachtrag: Hinweis zum ,,Radwegekonzept 2016 an Landesstralen*: -

Entlang der 8 000 km LandesstraRen sind rd. 4 500 km Radwege in der Baulast des Landes.
Trotz dieses groBen Netzes werden weiterhin landesweit neue Radwege gefordert. Das ,Rad-
wegekonzept 2016 an Landesstrallen” greift die zahlreichen Wiinsche auf und setzt Prioriti-
ten fest. Das Konzept wurde nach intensiven Gesprachen der Geschaftsbereiche der NLStBV
mit den Landkreisen und kreisfreien Stadten aufgestellt. Ortliche Interessen konnten Uber die
Landkreise eingebunden werden. .

Bei der Fortschreibung wurden zun&chst die Wiinsche nach einer Netzergénzung aufgenom-
men. Uber 600 Projekte mit einem Investitionsvolumen von Uber 400 Millionen Euro bei
1700 km Lange machten eine Unterteilung in einen-,Vordringlichen Bedarf' und einen ,Wei-
teren Bedarf* notwendig. Dabei wurden die Projekte nach den Kriterien Radwegsicherung an
Kitas und Schulen, Radfahrerpotential, Lickenschluss, Tourismus, Machbarkeit und Kosten-
relevanz gereiht und die Erstplatzierten in den »Vordringlichen Bedarf* des jeweiligen Ge-
schéftsbereiches aufgenommen. Nur diese Projekte werden von der NLStBV geplant und an
Hand der finanziellen und personellen Ressourcen gemdR einer internen Reihung in den
nachsten Jahren umgesetzt. Einem Investitionsvolumen von mehr als 100 Millionen Euro im
«Vordringlichen Bedarf* stehen Haushaltsmittel von 5 Millionen Euro ;Sro Jahr in der Titelgrup-

pe 61 des Kapitels 0820 gegeniber. Im aktuellen Entwurf der Mittelfristigen Finanzplanung
sind die 5 Millionen Euro pro Jahr fortgeschrieben.



